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Secretary Anthony Foxx 
United States Department of Transportation  
1200 New Jersey Avenue, SE  
Washington, DC 20590  
 
Dear Secretary Foxx:                                                                                     April 1, 2016 
 
 

Access I‐95: 
Driving Baltimore City’s Development 

 

Waterfront Partnership of Baltimore Inc. is writing in support of a FASTLANE FY 16 grant 
to  fund  critical  infrastructure  improvements  that  will  allow  Port  Covington  to  be 
developed. Without this grant, Baltimore could lose the opportunity for development of 
over 250 acres on Baltimore’s Waterfront. Baltimore’s Port Covington redevelopment is a 
transformative  investment  in  the next phase of Baltimore’s ongoing urban  renaissance 
that  will  foster  economic  growth,  increase  mobility,  improve  safety,  and  enhance 
community and environmental stability.  

The Port Covington project  is  transforming 266 acres on  the  tip of  the south Baltimore 
peninsula and bound by  I‐95 and Baltimore Harbor  from brownfields and underutilized 
industrial  land  into  a  vibrant  economic  hub  for  a  thriving  mixed‐use  live‐work‐play 
community  anchored by  a new Under Armour Headquarters Campus.  It  is  anticipated 
that Port Covington will provide over 10,000 new jobs for the Baltimore region. Through 
a  comprehensive  multi‐modal  transportation  management  approach  and  progressive 
urban design,  this new  community will  create a  special place where people  can arrive 
through multiple modes and  function within  the community using  transit, bicycles, and 
comfortable pedestrian environments. The overall master plan also  takes advantage of 
the site’s location along the water and continues Baltimore’s tradition of public access to 
the water with open space and a  trail system. The blend of  the respect  for  the natural 
environment, mixed‐use  development, multi‐modal  transportation  planning,  and  high‐
quality urban design present a one‐of‐a‐kind development opportunity.  

While  this  site’s proximity  to  Interstate 95  (I‐95) and major  roadways  such as Hanover 
and McComas Streets provides the opportunity for the redevelopment of Port Covington, 
without critical infrastructure investment to I‐95 and the connecting roadway system, the 
burgeoning population that travels in and out of Port Covington to live, work, and play will 
produce  traffic disruptions  and delays  that will  impact  the neighboring  communities,  as 
well  as  the  economic  efficiency  of  the  city,  state,  and  region.  Additionally,  in  order  to 
induce multi‐modal  behaviors  through  great  design  and  the  investment  in  the  public 
realm,  and  to  safely  and  efficiently move  traffic  through  and  around  the  site without 
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negatively  impacting  the  area,  improvements must  be made.  In  its  current  state,  the 
public  infrastructure  in  and  around  Port  Covington —  such  as  the  roads,  bridges  and 
utilities — simply cannot safely support the significant economic growth expected from 
this new development. 

Maryland needs  to  fix  its aging public  infrastructure  to allow  for  the  transformation of 
Port Covington, which will  attract  new  businesses,  create more  jobs,  and  support  the 
continued  growth  and  expansion  of  Under  Armour’s  International  Headquarters.  This 
investment  will  unlock  major  economic  activity  through  new  and  expanding  business 
opportunities that will reinvigorate Baltimore City and the surrounding region.   

It  has  come  to my  attention  that  the Maryland  Transportation  Authority  (MDTA)  and  City  of 
Baltimore will  soon  submit a proposal  for a FASTLANE  FY16 Grant  to  fund Access  I‐95: Driving 
Baltimore City’s Development (Access I‐95). The project features the following elements that will 
increase  the  city,  state,  and  region’s  economic  competitiveness  while  protecting  nearby 
residential neighborhoods:  

 Hanover  Street  on  Ramp  to  I‐95  SB  ‐  The  existing  on  ramp  to  southbound  I‐95  from 
Hanover Street will be expanded to two lanes to create better interstate access for traffic 
from Port Covington as well as existing northbound traffic on Hanover Street.  

 Key Highway Intersection Widening ‐ The existing two lane section of Key Highway will be 
widened  to accommodate a  third southbound  lane. The existing CSX Bridge, which will 
need to be reconstructed as a result of the I‐95 southbound off ramp to Key Highway, will 
be widened in order to accommodate the widening along Key Highway.  

 I‐95 SB Off Ramp to Key Highway ‐ The exit ramp to Key Highway will widen to a two‐lane 
off ramp after splitting off from I‐95 to merge with McComas street, where it will become 
a three‐lane road, which will facilitate better traffic flow and reduce congestion from the 
interstate to Port Covington and the surrounding area.  This improvement will also allow 
for enhanced pedestrian access along Key Highway. 

 Hanover Street  ‐ Existing Hanover Street north of  the McComas Street  intersection  is a 
four to five  lane undivided roadway which  is classified as a MAP‐21 Principal Arterial on 
Federal Highway Administrations website. The northbound outside lane drops at the gore 
of  the  Hanover  Street  on  ramp  to  I‐95  southbound.  Proposed  improvements  include 
widening Hanover Street  in order  to accommodate the widening of  the Hanover Street 
on ramp  to  I‐95 southbound  in addition  to enhanced pedestrian  facilities which extend 
north into the surround residential neighborhoods.  

 McComas Street  Improvements  ‐ Existing McComas Street, between Hanover Street and 
Key Highway, consists of a three to four lane section divided section and is classified as an 
Intermodal  Connector  on  Federal  Highway  Administrations  website.  The  majority  of 
westbound  Hanover  Street  resides  under  I‐95  southbound  viaduct.  Proposed 
improvements  include  shifting McComas Street  south of  I‐95  in  its entirety. Additional 
lanes will be added to the typical section in order to accommodate future traffic demand. 
A proposed median will allow for future transit and wide sidewalks along the south side 
will enhance the pedestrian experience. 
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 CSX Rail Relocation ‐ A proposed CSX rail relocation will cross over the I‐95 Fort McHenry 
Tunnel and will act as a service track to the existing Maryland Port Authority facilities. The 
rail relocation will allow for the existing CSX sidetrack south of I‐95 to be removed which 
will eliminate the existing at‐grade crossing within Port Covington. 

 
If  awarded  these  funds,  Access  I‐95  will  have  a  catalytic  effect  on  the  region’s  economy, 
connecting disadvantaged Marylanders  to  jobs, amenities, and opportunities while at  the same 
time  creating  a model  for  balancing  the  growth  and  viability  of major  urban  businesses  and 
development with  the  livability and vitality of  the  residential areas,  fostering a  sustainable city 
and  competitive  region.  This  project  will  also  significantly  improve  freight  access,  increasing 
operational efficiencies for commercial and industrial establishments in the city.  
 
Waterfront Partnership respectfully requests that the Maryland Transportation Authority funding 
application  for  Access  I‐95:  Driving  Baltimore  City’s  Development  receive  full  consideration,  in 
accordance with established policies and procedures.  
 
Thank you for your attention to this important matter.  
 

Sincerely, 
 

 
 
Laurie Schwartz, President 
Waterfront Partnership of Baltimore 
 
 
 
 
Cc:    Milton Chaffee, Executive Director, Maryland Transportation Authority 

William M. Johnson, Director, Baltimore City Department of Transportation  
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Driving Baltimore City’s Growth 

 
 
Secretary Anthony Foxx 
United States Department of Transportation  
1200 New Jersey Avenue, SE  
Washington, DC 20590  
 
Dear Secretary Foxx:  
 
Baltimore’s  Port  Covington  redevelopment  is  a  transformative  investment  in  the  next  phase  of 
Baltimore’s  ongoing  urban  renaissance  that will  foster  economic  growth,  increase mobility,  improve 
safety, and enhance community and environmental stability.  

My neighborhood, Westport, as well as  the other  surrounding communities have been discussing  the 
Port Covington project with  Sagamore  and we  are  looking  forward  to  the  transformation of  the 266 
acres on the tip of the south Baltimore peninsula, just south of I‐95 from brownfields with few jobs and 
little activity into a new mixed‐use community that will bring jobs, new neighbors, retail and open space 
to the City. Under Armour expanding and staying in Baltimore City is very important. Keeping these jobs 
and Under Armour’s future growth in the City is also important to the growth of our City. 

While the development of Port Covington  is exciting and a huge economic benefit to  the City,  from 
the community’s perspective the one element that  is most  important to address  is traffic. All of the 
master planning efforts have been very innovative. The effort to have an overall Transportation Master 
Plan  is  key  to  the  success  the Port Covington Plan being developed and  functioning well, minimizing 
impacts to the adjacent neighborhoods. 

While  this  site’s proximity  to  Interstate 95  (I‐95)  and major  roadways  such  as Hanover  and McComas 
Streets provides the opportunity for the redevelopment of Port Covington, without critical infrastructure 
investment to I‐95 and the connecting roadway system, the burgeoning population that travels in and out 
of Port Covington  to  live, work, and play will produce  traffic disruptions and delays  that will  impact  the 
neighboring communities, as well as the economic efficiency of the city, state, and region. Additionally,  in 
order to induce multi‐modal behaviors through great design and the investment in the public realm, and 
to safely and efficiently move traffic through and around the site without negatively impacting the area, 
improvements must be made. In its current state, the public infrastructure in and around Port Covington 
— such as the roads, bridges and utilities — simply cannot safely support the significant economic growth 
expected from this new development. 

This investment will unlock major economic activity through new and expanding job, recreation, and 
community building opportunities that will reinvigorate Baltimore City and the surrounding region.   

It has come to my attention that the Maryland Transportation Authority (MDTA) and City of Baltimore 
will  soon  submit a proposal  for a FASTLANE FY16 Grant  to  fund Access  I‐95. The project  features  the 
following  elements  that  will  increase  the  city,  state,  and  region’s  economic  competitiveness  while 
protecting our communities and residential neighborhoods:  

 Hanover  Street  on Ramp  to  I‐95  SB  ‐  The  existing  on  ramp  to  southbound  I‐95  from Hanover 
Street will  be  expanded  to  two  lanes  to  create  better  interstate  access  for  traffic  from  Port 
Covington as well as existing northbound traffic on Hanover Street.  
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 Key Highway Intersection Widening ‐ The existing two lane section of Key Highway will be widened 
to  accommodate  a  third  southbound  lane.  The  existing  CSX  bridge,  which  will  need  to  be 
reconstructed as a  result of  the  I‐95  southbound off  ramp  to Key Highway, will be widened  in 
order to accommodate the widening along Key Highway.  

 I‐95 SB Off Ramp to Key Highway ‐ The exit ramp to Key Highway will widen to a two‐lane off ramp 
after  splitting off  from  I‐95  to merge with McComas  street, where  it will become a  three‐lane 
road, which will  facilitate better  traffic  flow and  reduce congestion  from  the  interstate  to Port 
Covington and the surrounding area.   This  improvement will also allow for enhanced pedestrian 
access along Key Highway.  

 Hanover Street ‐ Existing Hanover Street north of the McComas Street intersection is a four to five 
lane  undivided  roadway which  is  classified  as  a MAP‐21  Principal Arterial  on  Federal Highway 
Administrations website. The northbound outside lane drops at the gore of the Hanover Street on 
ramp to  I‐95 southbound. Proposed  improvements  include widening Hanover Street  in order to 
accommodate  the widening of  the Hanover  Street on  ramp  to  I‐95  southbound  in  addition  to 
enhanced pedestrian facilities which extend north into the surround residential neighborhoods.  

 McComas  Street  Improvements  ‐  Existing McComas  Street  between  Hanover  Street  and  Key 
Highway consists of a three to four lane section divided section and is classified as an Intermodal 
Connector  on  Federal  Highway  Administrations website.  The majority  of westbound  Hanover 
Street resides under I‐95 southbound viaduct. Proposed improvements include shifting McComas 
Street south of I‐95 in its entirety. Additional lanes will be added to the typical section in order to 
accommodate  future  traffic demand. A proposed median will allow  for  future  transit and wide 
sidewalks along the south side will enhance the pedestrian experience. 

 CSX Rail Relocation ‐ A proposed CSX rail relocation will cross over the I‐95 Fort McHenry Tunnel 
and will act as a service track to the existing Maryland Port Authority facilities. The rail relocation 
will  allow  for  the  existing  CSX  sidetrack  south  of  I‐95  to  be  removed which will  eliminate  the 
existing at‐grade crossing within Port Covington. 

 
Our communities need the key investments proposed by Access I‐95. Connecting our residents to jobs, 
amenities, and opportunities is critical to Baltimore’s future. As the events of 2015 so starkly illustrated, 
many of Baltimore’s residents live in communities that lack ladders of opportunity, severely diminishing 
their economic, mobility, and safety outcomes. Major progress demands major investment; Access I‐95 
will  catalyze  the  investment  so  desperately  needed  to  reinvigorate  and  support  Baltimore’s 
communities.  
 
I would respectfully request that the Maryland Transportation Authority’s funding application, Access I‐
95: Driving Baltimore City’s Development, receive full consideration.  
 
Thank you for your attention to this important matter.  
 
Sincerely, 

Keisha Allen 
Keisha Allen, President 
Westport Neighborhood Association 
 
Cc:    Milton Chaffee, Executive Director, Maryland Transportation Authority 

William M. Johnson, Director, Baltimore City Department of Transportation 


